PCBS:  مسح النقل /القطاع خارج المنشآت 2011

المقدمة

يسعى الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني منذ تأسيسه إلى توفير قاعدة بيانات حول مختلف جوانب المجتمع الفلسطيني، ونظراً لأن قطاع النقل من الأنشطة الإنتاجية الهامة في الاقتصاد الفلسطيني، سواءً من حيث مساهمته في الناتج المحلي الإجمالي أو تشغيل الأيدي العاملة، أو من حيث كونه القطاع الأساسي الداعم والمساند لبقية القطاعات الاقتصادية في الاقتصاد الوطني.

لذا حرص الجهاز على توفير البيانات التي تغطي هذا القطاع عبر سلسلة زمنية وذلك ابتداءاً من عام 1995، ونظراً لخصوصية هذا القطاع  فقد باشر الجهاز بتنفيذ مسحين، الأول: مسح النقل والتخزين والاتصالات- داخل المنشآت الذي تم تنفيذه إعتباراً من العام 1995 ضمن سلسلة المسوح الاقتصادية، والثاني: مسح النقل- القطاع خارج المنشآت الذي تم تنفيذه اعتباراً من العام 1996 والذي غطى نشاط النقل للمركبات العاملة في أنشطة النقل والتي لا تعود في ملكيتها لمنشآت معروفة ذات مكان ثابت سواءً كانت تعمل في نقل الركاب أو البضائع.

يهدف هذا المسح إلى توفير بيانات حول عدد وسائط النقل العاملة في أنشطة النقل- القطاع خارج المنشآت حسب النشاط والمنطقة الجغرافية وعدد العاملين بتصنيفاتهم المختلفة وتعويضاتهم، كما يهدف الى توفير بيانات حول قيمة الإنتاج والاستهلاك الوسيط (مستلزمات الإنتاج) من السلع والخدمات المستخدمة خلال ممارسة النشاط والقيمة المضافة ومكوناتها المختلفة وحركة الأصول الثابتة.

يتضمن هذا التقرير ثلاثة فصول حيث يشمل الفصل الأول النتائج الرئيسية ويتناول عرضا لأبرز النتائج المستخلصة من المسح بينما الفصل الثاني يحتوي على المنهجية والجودة والتي تتعرض إلى استمارة المسح والإطار والعينة وشمولية المسح والعمليات الميدانية من حيث جمع البيانات والعمليات المكتبية من تدقيق وترميز ومن ثم معالجة البيانات وجدولتها.  والفصل الثالث يشمل المفاهيم والمصطلحات التي تم استخدامها في هذا المسح.
  
يسر الجهاز أن يصدر العدد السادس عشر من نشرة مسح النقل- القطاع  خارج المنشآت لعام 2011،  نأمل أن نكون بإصدار هذا العدد قد قدمنا إضافة نوعية بما يتعلق بواحد من الأنشطة الاقتصادية الهامة في الأراضي الفلسطينية، حيث سيسهم ذلك في توفير البيانات اللازمة لإعداد الحسابات القومية لفلسطين.  كما نأمل أن تفي البيانات التي يوفرها هذا المسح بأغراض البحث والتحليل الاقتصادي، وتساعد متخذي القرارات والمخططين والمهتمين بأنشطة النقل في رسم السياسات الاقتصادية الملائمة في هذه المرحلة من عملية البناء الوطني.

والله ولي التوفيق،،،


	حزيران، 2012
	علا عوض
رئيس الجهاز  




































الفصل الأول

النتائج الرئيسية

1.1 عدد المركبات
أظهرت نتائج مسح النقل- القطاع خارج المنشآت لعام 2011 أن عدد المركبات العاملة في هذا القطاع في الأراضي الفلسطينية بلغ  10,195مركبة منها 8,697 مركبة في الضفة الغربية و1,498 مركبة في قطاع غزة، كما أظهرت النتائج أن نسبة مركبات نقل الركاب العمومية شكلت 89.3% من مجموع المركبات، تليها المركبات الخصوصية حيث شكلت 7.5%، ثم مركبات النقل البري للبضائع حيث شكلت 3.2%. 

التوزيع النسبي للمركبات في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية حسب نوع واسطة النقل، 2011


2.1 عدد العاملين
بلغ عدد العاملين في قطاع النقل خارج المنشآت على مستوى الأراضي الفلسطينية 10,821 عاملاً، منهم 9,210 عاملاً في الضفة الغربية، و1,611 عاملاً في قطاع غزة، وقد بلغت نسبة العاملين على المركبات العمومية 87.8% من مجموع العاملين، و9.2% على المركبات الخصوصية، و3.0% على مركبات النقل البري للبضائع. 




























































































































التوزيع النسبي للعاملين في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية حسب نوع واسطة النقل، 2011
[bookmark: _MON_1397195750]

وعند توزيع العاملين إلى مستخدمين بأجر وعاملين بدون أجر، تظهر النتائج أن 70.7% من العاملين بدون أجر و29.3% مستخدمون بأجر.
 
3.1 تعويضات العاملين
أظهرت نتائج المسح أن قيمة إجمالي تعويضات العاملين بلغت 17.7 مليون دولار أمريكي منها 15.8 مليون دولار أمريكي في الضفة الغربية و1.9 مليون دولار أمريكي في قطاع غزة، وقد شكلت تعويضات العاملين على المركبات العمومية 82.9%، و16.5% للمركبات الخصوصية، بينما بلغت نسبة تعويضات العاملين على مركبات النقل البري للبضائع 0.6%.

التوزيع النسبي لتعويضات العاملين في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية حسب نوع واسطة 
النقل، 2011



4.1 الإنتاج
أظهرت نتائج المسح أن قيمة الإنتاج على مستوى الأراضي الفلسطينية بلغت 258.8 مليون دولار أمريكي، منها  242.1 مليون دولار في الضفة الغربية و16.7 مليون دولار في قطاع غزة، كما أظهرت النتائج أن معظم الإنتاج يتولد من المركبات العمومية حيث بلغت نسبة إنتاج هذه المركبات 91.6% من إجمالي الإنتاج، ويليها المركبات الخصوصية حيث بلغت نسبة الإنتاج لها 6.2%، أما مركبات النقل البري للبضائع فبلغت نسبة مساهمتها في الإنتاج 2.2%.

التوزيع النسبي للإنتاج في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية حسب نوع واسطة النقل، 2011


5.1 الاستهلاك الوسيط
أشارت النتائج إلى أن قيمة الاستهلاك الوسيط بلغت 150.1 مليون دولار أمريكي موزعة على أنشطة النقل، منها 141.7 مليون دولار أمريكي في الضفة الغربية و8.4 مليون دولار أمريكي في قطاع غزة، حيث بلغت المساهمة في الاستهلاك الوسيط للمركبات العمومية 91.9%، وللمركبات الخصوصية 6.0%، أما نشاط النقل البري للبضائع فبلغت مساهمته 2.1%. 
                 
التوزيع النسبي للاستهلاك الوسيط في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية حسب نوع واسطة
 النقل، 2011
[bookmark: _MON_1397475527]






































































 
6.1 القيمة المضافة
بينت نتائج المسح أن القيمة المضافة على مستوى الأراضي الفلسطينية بلغت 108.7 مليون دولار أمريكي منها 100.4 مليون دولار أمريكي في الضفة الغربية و8.3 مليون دولار أمريكي في قطاع غزة، حيث بلغت نسبة مساهمة المركبات العمومية من القيمة المضافة 91.1%، أما المركبات الخصوصية فكانت مساهمتها في القيمة المضافة  6.5%، أما مساهمة مركبات النقل البري للبضائع فكان 2.4%. 

التوزيع النسبي للقيمة المضافة في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية حسب نوع واسطة
 النقل، 2011 


بالنسبة إلى مكونات القيمة المضافة لانشطة النقل في القطاع خارج المنشآت فقد بينت نتائج المسح 2011 أن قيمة تعويضات العاملين بلغت 17.7 مليون دولار أمريكي، بينما بلغت قيمة صافي الضرائب على الإنتاج 10.0 مليون دولار أمريكي، أما الاهتلاك فقد بلغت قيمته 28.8 مليون دولار أمريكي، في حين بلغ فائض التشغيل لهذا القطاع 52.2 مليون دولار أمريكي.
 
التوزيع النسبي لمكونات القيمة المضافة في قطاع النقل خارج المنشآت في الأراضي الفلسطينية، 2011
[bookmark: _MON_1397198329][bookmark: _MON_1397543483]
7.1 مقارنة النتائج مع عام 2010 
عند مقارنة النتائج الرئيسية لعام 2011 مع نتائج عام 2010 لأهم المؤشرات الاقتصادية يلاحظ
 أن هناك ارتفاعاً في الإنتاج بنسبة 7.2%، وفي الاستهلاك الوسيط بنسبة 15.9%، وتراجع في عدد المركبات بنسبة 6.9%، وفي عدد العاملين بنسبة 26.%، وفي القيمة المضافة بنسبة 2.9%.
 
أهم المؤشرات الاقتصادية الرئيسية في الأراضي الفلسطينية حسب السنة
      (القيمة بالمليون دولار أمريكي)  
	المؤشر
	السنة

	
	2004
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009
	2010
	2011

	عدد المركبات
	11,144
	11,327
	11,337
	10,087
	10,189
	10,791
	10,945
	10,195

	عدد العاملين
	11,866
	12,072
	11,837
	10,919
	10,846
	11,656
	11,535
	10,821

	تعويضات المستخدمين بأجر
	5.6
	5.9
	7.4
	11.3
	9.3
	16.9
	17.0
	17.7

	إجمالي الإنتاج
	129.6
	162.6
	168.3
	170.8
	177.5
	226.2
	241.5
	258.8

	الاستهلاك الوسيط
	63.0
	84.5
	86.7
	93.5
	97.7
	120.9
	129.5
	150.1

	القيمة المضافة
	66.6
	78.1
	81.6
	77.3
	79.8
	105.3
	112.0
	108.7




الفصل الثاني

المنهجية والجودة

1.2 أهداف المسح
يهدف مسح النقل- القطاع خارج المنشآت بصفة عامة إلى توفير البيانات الآتية:
1. عدد وسائط النقل العاملة في أنشطة النقل- القطاع خارج المنشآت حسب النشاط والمنطقة الجغرافية.
2. عدد العاملين بتصنيفاتهم المختلفة وتعويضاتهم.
3. قيمة الإنتاج.
4. الاستهلاك الوسيط (مستلزمات الإنتاج) من السلع والخدمات المستخدمة خلال ممارسة النشاط.
5. القيمة المضافة ومكوناتها المختلفة.
6. حركة الأصول الثابتة.

2.2 استمارة المسح
تم تصميم استمارة مسح النقل- القطاع خارج المنشآت لتشمل أهم المتغيرات الاقتصادية حول الظواهر المتعلقة بالأنشطة المغطاة بالمسح، وهي بذات الوقت تأتي لتلبية الاحتياجات من البيانات الاقتصادية الأساسية اللازمة لإعداد الحسابات القومية في فلسطين.

3.2 الإطار والعينة

· الشمول
يعتمد الجهاز المركزي للإحصاء الفلسطيني في تصنيف الأنشطة الاقتصادية على التصنيف الصناعي القياسي الدولي لكافة الأنشطة الاقتصادية (التنقيح الرابع ISIC-4) الصادر عن الأمم المتحدة، وبالنسبة لمسح النقل- القطاع خارج المنشآت يغطي المسح الأنشطة الرئيسية الآتية:
1.  نقل الركاب غير المحدد بمواعيد (4922).
2.  النقل البري للبضائع (4923).

· مجتمع الهدف
 يشمل المجتمع المستهدف في هذا المسح المركبات الآتية:
· المركبات العمومية للركاب: هي عبارة عن المركبات التي ترخص نقل ركاب عمومي من قبل وزارة النقل والمواصلات، وقد بلغ عدد هذه المركبات 9,108 مركبة حسب الاستقصاء الذي تم تنفيذه لاعداد إطار المسح. 
· المركبات الخصوصية للركاب: هي المركبات الخاصة التي تمارس أنشطة النقل العام للركاب، وقد بلغ عددها حسب الإطار 763 مركبة.
· مركبات نقل البضائع: هي الشاحنات بأنواعها الصغيرة والكبيرة التي تعمل في النقل العام للبضائع مقابل أجرة، ولا يشمل ذلك ما هو مملوك لمنشآت ذات عنوان ثابت، وكذلك بطبيعة الحال يستثنى من ذلك نقل المركبات التابعة لمنشآت ذات أنشطة اقتصادية بخلاف النقل والتي تعمل لخدمة المنشآت التابعة لها فقط، وبلغ عددها 324 مركبة.

· تصميم العينة 
 العينة المستخدمة في المسح هي عينة طبقية حصصية، أما آلية اختيار العينة فقد كانت على النحو الآتي:
1. تشمل العينة كافة المواقف التي تم حصرها في الإطار.
2. حصر شامل للمركبات في المواقف الصغيرة وهي (المواقف التي فيها عدد المركبات أقل من أو يساوي 5 مركبات).
3. باقي المواقف والتي يوجد فيها طبقات تحتوي على (3- 36) مركبة أو أقل تم اختيار مركبتين من الطبقة.
4. باقي الطبقات والتي تحتوي على 37 مركبة فأكثر تم  تقدير حجم العينة من الطبقة بما يتناسب وحجم الطبقة.

وأما توزيع المركبات في كل من الإطار والعينة على الطبقات حسب نوع المركبة وسنة تصنيع المركبة في كل  المواقف فقد كانت كما يلي: 

	نوع النقل
	ركاب عمومي
	ركاب خصوصي
	نقل بضائع
	المجموع

	سنة صنع المركبة
	سنة الصنع 2002 فما دون
	سنة الصنع 2003 فما بعد
	سنة الصنع 2002 فما دون
	سنة الصنع 2003 فما بعد
	سنة الصنع 2002 فما دون
	سنة الصنع 2003 فما بعد
	

	الإطار الإجمالي
	3,157
	5,951
	568
	195
	305
	19
	10,195

	العينة الإجمالية
	608
	872
	139
	90
	54
	17
	1,780



.24  حساب الأوزان والتقديرات والتباين

· حساب الأوزان 
إن وزن المعاينة للمركبة هو المقلوب الرياضي لإحتمال إختيار تلك المركبة.  إلا أن هذا الوزن قد تم تعديله بعد عملية جمع البيانات ليأخذ بعين الاعتبار نسب عدم الاستجابة.  وتتلخص آلية تعديل الأوزان بعمل طبقات بعد المسح على مستوى أعلى من مستوى الطبقات عند تصميم العينة بحيث تدمج الطبقات حسب المحافظة ونوع المركبة.
  
· حساب التباين 
لا بد أن يرافق أي رقم إحصائي يتم تقديره من خلال مسح بالعينة قياساً آخر يدل على مدى الدقة الموجودة في التقدير.
ويمثل أخطاء المعاينة (التباين) الحد الأدنى من الأخطاء الإجمالية التي ترافق أي مسح ميداني وهي النوع الذي يمكن قياسه اعتماداً على البيانات التي يتم جمعها في المسح.







وقد تم حساب التباين لعدة متغيرات حسب الجدول التالي:

جدول حساب التباين على مستوى الأراضي الفلسطينية
 القيمة بالألف دولار أمريكي                                                                                                           
	المتغير
	قيمة التقدير
	الخطأ المعياري
	الخطأ النسبي
	فئة الثقة 95%
	عدد
المشاهدات

	
	
	
	
	الحد الأدنى
	الحد الأعلى
	

	عدد العاملين 
	10,821
	132.3
	0.012
	10,561
	11,080
	1,780

	تعويضات العاملين
	17,702
	974.1
	0.055
	15,790
	19,613
	1,780

	الإنتاج
	258,773
	3,882.7
	0.015
	251,154
	266,392
	1,780

	الاستهلاك الوسيط
	150,098
	2,239.6
	0.015
	145,703
	154,492
	1,780

	القيمة المضافة
	108,675
	2,035.6
	0.019
	104,681
	112,669
	1,780



.25  العمليات الميدانية

· اختيار وتدريب العاملين
تم اختيار العاملين في الميدان من العناصر المؤهلة ومن ذوي الخبرة في العمل الإحصائي كلما كان ذلك ممكناً، ثم تم تدريبهم تدريباً نظرياً وعملياً.  في نهاية التدريب جرت عملية اختبارهم لتحديد مدى معرفتهم بمفاهيم وتعليمات الاستمارة، وتم اختيار الأفضل من بين المتدربين ليشكلوا فريق تنفيذ العمل الميداني، وقام المتدربون بنفس الوقت بتقييم الدورة التدريبية بما يفيد في تطويرها مستقبلاً.

· تنظيم وإدارة العمل الميداني
تم تنفيذ عملية جمع البيانات والتنسيق ميدانياً وفق الخطة المعدة لذلك، بالإضافة لإعداد التعليمات والنماذج والأدوات اللازمة للعمل الميداني، وتشكل فريق العمل الميداني من منسق للعمل الميداني ومنسقين للمناطق وفرق ميدانية، حيث ضم كل فريق مشرفاً وخمسة باحثين.  تتطلب مهمة الإشراف والمتابعة والتدقيق لمختلف فعاليات المشروع وجود مكاتب في المحافظات قريبة من مختلف مناطق العمل بحيث يتم استخدامها مراكزاً لتجميع أفراد الفرق العاملة في الميدان قبل وبعد انتهاء العمل اليومي، حيث تمت عملية استلام وتسليم أدوات المسح المختلفة وتعبئة النماذج وكتابة التقارير ومراجعة وتدقيق حصيلة العمل اليومي.

· جمع البيانات
تم جمع بيانات المسح بأسلوب المقابلة الشخصية لأصحاب أو سائقي المركبات بواسطة باحثين مؤهلين ومدربين تدريباً جيداً ولديهم المعرفة بجميع المفاهيم الخاصة بالبيانات الإحصائية المطلوبة وذلك باستخدام الاستمارة الخاصة بالمسح.

· التدقيق الميداني
قام الباحث ومن ثم المشرف بتدقيق الاستمارات تدقيقاً شكلياً وفنياً أولياً حسب قواعد التدقيق المعدة مسبقاً.



6.2  معالجة البيانات

· تدريب مدخلي البيانات
قبل البدء بإدخال البيانات تم تدريب عدد من مدخلي البيانات على استعمال برامج الإدخال نظرياً وعملياً وتم تزويد كل منهم بدليل تعليمات الإدخال وبعد ذلك بوشر بإدخال بيانات المسح على الحاسوب.

· إدارة وتنظيم عملية الإدخال
تم الإشراف على عملية الإدخال وإعداد التعليمات والنماذج والأدوات اللازمة لإدخال البيانات، وتشكل فريق إدخال البيانات من مشرف إدخال ومدخلي بيانات ومدققي إدخال.

· تدقيق البيانات المدخلة
تعد برامج خاصة لتدقيق البيانات المدخلة وفق قواعد التدقيق المتعلقة باتساق وشمول بيانات الاستمارات، تمت عمليات التدقيق على مرحلتين: 
المرحلة الأولى: خلال عملية الإدخال نفسها حيث صممت برامج الإدخال بما يمنع إدخال بيانات مناقضة لقواعد التدقيق الخاصة بهذه المرحلة .
المرحلة الثانية: شملت إعداد قوائم بالاستمارات التي تشمل أية أخطاء مناقضة للجزء الآخر من قواعد التدقيق.

جدولة البيانات: بعد الانتهاء من إدخال البيانات وتدقيقها وتنظيفها من أية أخطاء، تم استخراج جداول أولية لنتائج المسح وذلك وفق نماذج الجداول المعدة مسبقاً لهذا المسح.  ودققت هذه الجداول وفق قواعد الاتساق والمعادلات الخاصة بها للوصول إلى الجداول النهائية للمسح.

7.2 معدلات الإجابة
بالنسبة لمسح النقل خارج المنشآت  كانت هذه المتغيرات كما يلي:
 حجم العينة المستوفاة من الميدان 1,780 مركبة في الاراضي الفلسطينية 
 عدد حالات عدم الاستجابة 140 حالة 
 نسبة الاستجابة 92.1%.
 نسبة عدم الاستجابة 7.9%.
يلاحظ من خلال معدلات الإجابة ان نسبة الاستجابة جيدة وهذا بالطبع يعطي مؤشراً على جودة البيانات ودقتها.

8.2 دقة البيانات

· الأخطاء الإحصائية
إن بيانات هذا المسح تتأثر بالأخطاء الإحصائية نتيجة لاستخدام عينة وليس حصرا شاملا لوحدات مجتمع الدراسة، ولذلك من المؤكد ظهور فروق عن القيم الحقيقية التي نتوقع الحصول عليها من خلال البيانات.  وقد تم احتساب التباين لأهم المؤشرات حيث أظهرت النتائج دقة عالية في المؤشرات وبهذا تكون بيانات المسح ذات جودة عالية على هذه المستويات من النشر مرفق جدول التباين: 

· الأخطاء غير الإحصائية
أما الأخطاء غير الإحصائية فهي ممكنة الحدوث في كل مراحل تنفيذ المشروع، خلال جمع البيانات أو إدخالها كأخطاء الاستجابة (المبحوث)، وأخطاء المقابلة (الباحث) وأخطاء إدخال البيانات. ولتفادي الأخطاء والحد من تأثيرها فقد تم اتخاذ مجموعة من الإجراءات التي من شأنها تعزيز دقة البيانات من خلال عملية جمع البيانات من الميدان وعملية معالجة البيانات.

9.2  مقارنة البيانات
 البيانات المنشورة ضمن هذا التقرير قابلة للمقارنة مع السنوات السابقة حيث تم استخدام نفس ادوات المسح بالاضافة لمستويات النشر، وكذلك فان هذه البيانات قابلة للمقارنة دولياً حيث اعتمدت على نظام الحسابات القومية 1993            (SNA93)، بالاضافة للنشر وفق التصنيف الصناعي الدولي للانشطة اقتصادية، التنقيح الرابع (4ISIC-).

10.2 الملاحظات الفنية 
هناك مجموعة من الملاحظات الفنية الهامة والتي يجب أخذها بعين الاعتبار عند الاطلاع على هذا التقرير، وهي على النحو التالي:  
1. قد يلاحظ بعض الاختلافات الطفيفة لقيم نفس المتغير بين الجداول المختلفة، أو بين مفردات المتغير ومجموعه.
2.  تم جمع البيانات المالية بالعملات الثلاث (الدينار الأردني، الدولار الأمريكي، الشيقل الإسرائيلي)، لكن تم تحويلها ونشرها بالدولار الأمريكي.
3.  توجد بعض القيم الصفرية وذلك بسبب اما انها متدنية او لم تتوفر ضمن مركبات العينة المختارة، وليس بالضرورة انها قيمة صفرية لكافة المركبات.
4. انخفاض عدد المركبات الخاصة في قطاع غزة يعود الى تحويل جزء الى مركبات عمومية حسب نظام يعرف بالعمومي الداخلي  لهذه السيارات

 معدلات صرف العملات:
تم اعتماد معدلات صرف العملات التالية، للتحويل إلى دولار أمريكي خلال عام الاسناد الزمني 2011:
دولار أمريكي/ شيقل إسرائيلي جديد = 3.5784
    دولار أمريكي/ دينار أردني         = 0.7056




































الفصل الثالث

المفاهيم والمصطلحات

يعرض هذا الفصل أهم المفاهيم والمصطلحات التي تم استخدامها في التقرير
  
الوحدة الإحصائية:
هي وحدة البحث التي تمارس النشاط الاقتصادي الذي يتم جمع البيانات الإحصائية عنها، والوحدة الإحصائية لهذا المسح هي المركبة.

النشاط الاقتصادي الرئيسي:
هو طبيعة العمل الذي تمارسه المؤسسة والذي قامت من اجله حسب التصنيف الدولي الموحد للأنشطة الاقتصادية (التنقيح الرابع) ويسهم بأكبر قدر من القيمة المضافة في حالة تعدد الأنشطة داخل المؤسسة الواحدة.

الإنتاج:
 يقاس الإنتاج خلال فترة زمنية محددة بقيمة المنتجات النهائية من السلع والخدمات المنتجة من قبل منشأة ما والتي يتم استخدامها من قبل وحدات أخرى لأغراض الاستهلاك ذاتياً أو لغايات التكوين الرأسمالي الثابت الإجمالي الذاتي.  ويشمل الإنتاج فئتين:  السلع النهائية، وما يسمى "بالمنتجات تحت التشغيل"، والأخيرة تعني المنتجات التي تستغرق وقتاً طويلاً لإنتاجها، مثل القطعان التي تربى للذبح والأعمال الإنشائية.  وتقدر قيمة معظم السلع في اللحظة التي تكتمل فيها العملية الإنتاجية، غير أن عملية إنتاج بعض السلع قد تمتد لتتجاوز الفترة المحاسبية (كما هو الحال في المنتجات تحت التشغيل)، وهنا يتم تقدير قيمة هذه المنتجات وتسجيلها في تلك الفترة المحاسبية، مثال ذلك أعمال الإنشاءات والمحاصيل الزراعية الشتوية.

الاستهلاك الوسيط:
 هو مجموع قيمة  المدخلات المستخدمة  أو المستهلكة أو المتلفة أو المحولة في العملية الإنتاجية.  وهو يقاس خلال فترة زمنية محددة بشكل مشابه للإنتاج. ويتم تقييم الاستهلاك الوسيط بأسعار المشترين، والتي تعرف بأنها سعر المنتج مضافاً إليه هوامش النقل وهوامش تجارة الجملة والتجزئة.  وتكون قيمة إجمالي الاستهلاك الوسيط  على مستوى الاقتصاد الكلي هي نفسها سواء حسبت بأسعار المشترين أو أسعار المنتجين.  أما على المستوى التفصيلي فهناك فرق بين التقييمين.

القيمة المضافة: 
هي مفهوم أساسي يتعلق بالإنتاج ويشير إلى القيمة المتولدة لأية وحدة تمارس أي نشاط إنتاجي.  ويعرف إجمالي القيمة المضافة بحاصل طرح الاستهلاك الوسيط من إجمالي الإنتاج.




تعويضات المستخدمين بأجر: (مؤشر)
 يعرف بأنه مجموع الأجور النقدية والعينية، بما في ذلك المساهمات في الضمان الاجتماعي، والتي تدفع لأي مستخدم مقابل عمل يؤديه. 

العامل:
هو الفرد الذي عمره 15 سنة فأكثر والذي باشر عملاً معينا ولو لساعة واحدة خلال الفترة المرجعية سواء كان لحسابه أو لحساب الغير، باجر أو بدون اجر أو في مصلحة العائلة أو كان غائب عن عمله بشكل مؤقت (بسبب المرض، عطلة، توقف مؤقت أو أي سبب آخر)، ويصنف العاملون حسب عدد ساعات العمل الأسبوعية إلى عاملين (1-14) ساعة، عاملين 15 ساعة فأكثر وكذلك الأفراد الغائبون عن أعمالهم بسبب المرض، أو إجازة مدفوعة الأجر، أو إغلاق أو إضراب أو توقيف مؤقت وما شابه ذلك، يعتبر عاملين من 1-14 ساعة.

الضرائب على الإنتاج:
  هي مدفوعات نقدية أو عينية إجبارية ودون مقابل يدفعها المنتجون إلى الحكومة العامة.  وتتألف من ضرائب على المنتجات تدفع على السلع والخدمات عند إنتاجها أو بيعها أو تصريفها، ومن ضرائب أخرى على الإنتاج يدفعها المنتج المقيم نتيجة ممارسته لعملية الإنتاج.

فائض التشغيل: (مؤشر)
 يساوي إجمالي القيمة المضافة بالأسعار الأساسية مطروحاً منها إجمالي تعويضات العاملين (بما فيها التعويضات المدفوعة لغير المقيمين)، ومطروحاً منها الضرائب ناقص الإعانات على المنتجات.

الإهتلاك: 
هو قيمة الأصول التي يمكن إعادة إنتاجها والتي تم اهتلاكها خلال العام محسوبة على أساس القيمة الإستبدالية الجارية.

السيارة الخاصة: ( النقل خارج المنشآت)
هي المركبات الخاصة التي تمارس أنشطة النقل العام للركاب مقابل اجرة.

سيارة أجرة (التاكسي):
هي كل مركبة آلية تستعمل لنقل الركاب (مقابل أجرة)، ولا تزيد حمولتها عن 9 ركاب (بما في ذلك السائق)، وموصوفة في رخصتها كتاكسي. 

مركبات نقل البضائع:
 هي الشاحنات بأنواعها الصغيرة والكبيرة التي تعمل في النقل العام للبضائع مقابل أجرة، ولا يشمل ذلك ما هو مملوك لمنشآت ذات عنوان ثابت، وكذلك بطبيعة الحال يستثنى من ذلك نقل المركبات التابعة لمنشآت ذات أنشطة اقتصادية بخلاف النقل والتي تعمل لخدمة المنشآت التابعة لها فقط.
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